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Ekologicka doprava je Sanca pre lepSiu buducnost’ Tatier

TATRANSKA LOMNICA (22. februar 2018) — Aktuilnym problémom horskych
stredisk vSade na svete je, ako zvladnut’ rastici pocet navsStevnikov s ¢o najmensSim
dopadom na prirodné prostredie. KPticovou oblast’ou sa stiva dopravna obsluZnost’,
atiez snaha o zniZovanie neekologickej automobilovej dopravy. Tato vyzvu rieSia aj
strediska vo Vysokych Tatrach, kde sa spolu s rastom navStevnosti kaZdorocne zvySuje
aj pocet dopravne kritickych dni. Odborné férum Ekologicka doprava = lepsia
budicnost’ Tatier si dalo za ciel’ priniest’ medzinarodné inSpiracie z oblasti ekologickych
foriem dopravy a otvorit’ diskusiu 0 vhodnych dopravnych rieSeniach pre Tatry.
Podujatie zorganizovala spolo¢nost’ Tatry mountain resorts, a.s. (TMR) v spolupraci
S odbornym partnerom PreSovskou regionilnou komorou SOPK.

Pocet navstevnikov v Tatrach je vysoky a neustdle rastie. Podla kvalifikovaného odhadu
Oblastnej organizécie cestovného ruchu Region Vysoké Tatry, ktory vychadza z metodiky
Statnych lesov TANAPu, navitivilo v roku 2017 region Vysoké Tatry viac ako 3 miliony
Pudi. Tento napor navstevnikov, ktory zahifia pobytovych, ale aj jednodiovych hosti
sposobuje Coraz CastejSie dopravné problémy. V zimnej sezone 2016/2017 bolo
zaznamenanych len v Tatranskej Lomnici 21 dopravne kritickych dni a uz dnes je zrejmé, ze
pocas tejto zimy to bude este viac. Navrhované rieSenia v oblasti dopravy v Tatrach sa doteraz
sustred'ovali najméd na planovanie novych parkovacich kapacit, ¢o vSak paradoxne vedie
k zhorSovaniu situacie — nové parkoviskd navstevnikov v podstate motivuju, aby sa po
Tatrach pohybovali autom. Ak sa ma situacia zlepsit,, tento pristup treba zmenit’ a pontiknut’
navstevnikom dostatok kvalitnych a porovnatelne pohodlnych ekologickych alternativ.
S integrovanim ekologickych foriem dopravy do systému dopravnej obsluznosti maju
dlhoroéné skuisenosti najméd horské strediska vo Svajéiarsku. V krajine sa intenzivne vyuziva
najma zelezniéna doprava, ale vo vysokohorskych turistickych centrach zapajaju do systémov
aj lanové drahy a elektromobily.

Zermatt — stredisko bez aut

Revolu¢ny pristup zvolili v jednom z najnavstevovanejsich turistickych miest v obci Zermatt,
ktord v sezone privita denne az 40-tisic turistov. Celkovy pocet prenocovani dosahuje ro¢ne
astronomické ¢islo 1,8 miliona. Radnica v Zermatte sa uz v roku 1961 rozhodla zakéazat’ vstup
aut so spal'ovacim motorom do obce. Navstevnici sa do Zermattu dostanu iba vlakom a v obci
sa jazdi vyhradne elektromobilmi, vratane domacich, ale aj vSetkych obsluznych vozidiel.
Zermatt je sebestatny z hl'adiska vyroby elektriny, na ¢o vyuziva vodné elektrarne,
fotovoltiku a tiez lokalnu bioplynovu stanicu. Napriek tomu, Ze moznosti Sportového vyzitia
je tu dostatok, obec sa nezatvara pred d’alSim rozvojom.

wZermatt neustdle posiliiuje lanovkové prepojenia s talianskym regionom Aosta, cim
navstevnikom ponuka este viac moznosti, ako stravit volny cas,” uviedol na konferencii
Christoph Biirgin, ktory zastaval 12 rokov funkciu starostu obce. ,,Dnes v Zermatte riesime
najmd to, ako zvladnut ndarazové presuny velkého poctu lyZiarov na konci dna. V hre su tri
alternativy: elektricka kolajova draha, sedackova lanovka aj pohyblivy chodnik, a 0 tom,
ktoré riesSenie to bude, teraz intenzivne diskutujeme.*

Arosa Lenzerheide potvrdzuje trend spajania stredisk



Arosa je mala vysokohorska §vajciarska obec na konci dlhého udolia, ktoré sa vinie od mesta
Chur. Vyrazne viacsie stredisko Lenzerheide s priamym prepojenim na pristupové trasy lezi
0 dve udolia d’alej. Idea prepojenia oboch stredisk sa objavila este v 70. rokoch minulého
storoCia, ale k jej realizécii doslo az po rokoch diskusii v januari 2014. Kyvadlova lanovka
Urdenbahn s dizkou 1,7 kilometra spojila obe stredisk, ¢im vznikla nova oblast Arosa-
Lenzerheide s225 kilometrami zjazdoviek, ktora sa zaradila medzi TOP 5 najsilnejSich
Svaj¢iarskych stredisk. Vd’aka modernej technolégii je vysledkom lanovkové prepojenie bez
jedinej podpery.

»Cesta od prvotnej idey az po realizaciu bola narocna a dlho sa hladalo také technicke
rieSenie, ktoré bude mat c¢o najmensi vplyv na zivotné prostredie,” vysvetlil na konferencii
Peter Engler, ktory v spoloc¢nosti Lenzerheide Bergbahnen koordinoval projekt lanovkového
prepojenia stredisk Arosa a Lenzerheide. V obci Churwalden, ktorou prechadzaju vsetci
hostia smerujuci do horského strediska Lenzerheide, vyrastla v nadviznosti na spojenie oboch
stredisk d’alSia prepojovacia lanovka. Jej ucelom bolo vytvorit’ nové nastupné miesto na
zaCiatku udolia a motivovat l'udi, aby nechali auto na parkovisko na zaciatku doliny
a pohybovali sa po celom udoli ekologickou dopravou. ,,Efekt je zrejmy uz po styroch rokoch
napriek néarocnému skibeniu pévodne odlisnych predstav troch dotknutych obci, prinieslo
lanovkové prepojenie jednoznacné vysledky - o 10 % viac hosti v oboch strediskach a citelné
znizenie automobilovej dopravy, * uzatvoril P. Engler.

Vo 4-Vallées vsadili na Zeleznicu a lanovky

Lanovkovym prepojenim viacerych susediacich obci v kantone Wallis vznikol aj najvacsi
lyziarsky region Sva_]marska — 4 Vallées (Styri udolia). Vd'aka 410 kilometrom _zjazdoviek
sem prichadzaji v zimnej sezone 2 miliény vyznavacov zimnych $portov. Aby Styri udolia
dokdzali zvladnut' napor stoviek tisic navStevnikov, vsadili na odstavné parkoviska
a kombinaciu vlakového prepojenia v tdoli s lanovkami, ktoré hosti vyveza do vySsich poloh.

“«“

., Pri rozvoji cestovného ruchu je nevyhnutné vsadzat' na kvalitu a Spokojnost’ zakaznikov,
hovori Eric-A. Balet zo0 spolo¢nosti Group Téléverbier, ktora prevadzkuje Svajéiarske
stredisko Verbier. ,, 4k chce stredisko pritiahnut’ dostatok navstevnikov, potrebuje prekonat
istu kriticku velkost, ale subezne musi vytvorit aj viacero mozZnosti pristupu do
vysokohorského prostredia.*

Podl'a dostupnych tdajov, vd’aka pouzivaniu lanoviek vo 4 Vallées usetria len v stredisku La
Tzoumaz takmer 500-tisic litrov paliva ro¢ne, ¢o je v prepocte vyse 1300 ton COs,.
,»V porovnani s autami maju lanové drahy vo vysokohorskom prostredi aj dalsiu vyhodu.: na
prekonanie rovnakej vzdialenosti zaberajii 330x menej priestoru a vyzaduju vyrub menej ako
tretiny stromov,* vysvetlil sposob, akym nazeraji na dopravu vo Svajéiarsku, Eric-A. Balet.

Prepajanie stredisk ma zmysel aj v Tatrach

V Tatrach sa TMR seridzne zaobera moznostami ozivenia lyzovania v Smokovcoch.
Hrebienok bol v 70-tych rokoch vyznamnym lyZiarskym centrom, ktory hostil aj svetovy
pohar v lyzovani. Dnes, z dovodu stagnacie, je v Smokovci asi 2 500 16zok, ale stredisko ma
najmi v zimnych mesiacoch problémy s obsadenost’ou. Spolo¢nost’ TMR navrhuje na tzemi
medzi Jakubkovou lukou, spojnicou hotela Bellevue a Hrebienkom vytvorit’ spolu asi 12
kilometrov zjazdoviek. Profily terénov v Starom Smokovci vSak umoznuju spravit’ stredisko
len s modrymi zjazdovkami, o nespiiia siasné poziadavky navstevnikov. TMR preto
predstavila svoju viziu prepojenia Smokovcov a Tatranskej Lomnice prepajacou lanovkou,
ktora reflektuje limitované moznosti rozvoja Tatranskej Lomnice, ktora najmi v zime uZ nie
je schopné absorbovat’ vysoky zaujem lyZziarov a navstevnikov, ale zaroven poziadavku na
rozvoj Smokovcov. Popri lanovke navrhuje TMR priamo v Tatranskej Lomnici aj v Starom



Smokovci niekol’ko tzv. ,,rychlych® rieseni v podobe vicsich parkovisk, ktoré by vSak mali
byt ststredené na okraji stredisk.

,O rozvoji Smokovcov nemozno v sucasnosti rozmyslat izolovane, pretoze by vzniklo malé
lyZiarske stredisko, ktoré neprildka dost navstevnikov a ekonomicky sa neudrzi,“ uviedol na
konferencii Bohus Hlavaty, generalny riaditel’ a predseda predstavenstva TMR. ,, PohodIna
a ekologicka lanovka, spdjajuca dve atraktivne destinacie, by umoznila rovnomerné vyuzitie
ubytovacich kapacit, ale aj lyziarskych svahov a turistickych atrakcii oboch stredisk bez

ohladu na to, ¢i si za miesto svojho pobytu zvolite Smokovce alebo Tatranskiu Lomnicu. “

V zime by vzniklo unikéatne lyziarske stredisko strednej velkosti s roznymi naro¢nostami
lyziarskych trati a pocas celého roka by sa ul'ah¢il pristup navstevnikov k podujatiam, ktorych
miestom konania je Casto prave Hrebienok. ,,Celorocne by tak bolo viac dovodov zostat' v
Tatrach na dlhsi pobyt a zniZila by sa zavislost oboch stredisk na jednodnovych
navstevnikoch.

NezanedbateI'nym prinosom lanovky spajajicej dve strediskd je aj pozitivny vplyv na
dopravnu situaciu. Z dopravnej analyzy, ktort spracoval nezavisly Institut pre dopravu
a hospodarstvo, vyplynulo, Ze lanovka ma potencidl znizit' potrebu parkovacich miest
v Tatranskej Lomnici o viac ako 600 miest a zredukovat’ pocet zbytocnych prejazdov medzi
Smokovcami a Tatranskou Lomnicou o viac nez 1 000 denne. To predstavuje menej emisii az
0 1,1 tony CO; za den. Za pomoci modelovania scenarov vyvoja spominana dopravna analyza
tieZ ukazala, Ze ak sa neurobia Ziadne dopravné opatrenia (pricom v Tatranskej Lomnici dojde
coskoro k zruSeniu 520 docasnych parkovacich miest v suvislosti s vystavbou Lomnického
korza), hrozi stredisku Tatranska Lomnica az 41 dni s kritickou dopravnou situaciou.
Realizacia navrhovanych parkovisk v oboch strediskach spolu s prepajacou lanovkou, by sa
pocet tychto dni zniZil na 3. Vyhodou lanovky v porovnani sinymi druhmi dopravy je
bezpecna technologia, ktord je privetiva k prostrediu. Vdaka 3S technologii, ktorti navrhuje
TMR, je mozné prepdjaciu lanovku v Gseku Hrebienok — Skalnaté pleso realizovat’ za pomoci
iba 3 podpier, ¢o predstavuje minimalny zasah do prostredia. Investicia do technoldgie aj
stavby lanovky predstavuje 25-27 milionov eur. Celkova vyska nakladov na vybudovanie
takéhoto strediska aj s lanovkovym prepojenim s Tatranskou Lomnicou sa pohybuje na trovni
70 mil. eur.

, Vdoprave, ¢i uz v mestach alebo turistickych centrdach plati, Ze ak maju ludia "vystupit
Z aut’, musia mat k dispozicii lepsiu alternativu. Ekologické lanovkové prepojenie dvoch
mensich stredisk, kde su obe strediskd rovnocenne a pohodine dostupné pre navstevnikov, aby
pomohlo ich rozvoju a zaroven viedlo k zniZeniu dopravného zataZemia oboch stredisk,
zhrnul potencial prepajacej lanovky B. Hlavaty.

Spolo¢nost’ Tatry mountain resorts, a.s. (TMR) je top subjektom v oblasti cestovného ruchu v Strednej a Vychodnej Eurdpe, ktory vlastni
a prevadzkuje atraktivne horské strediska, zabavné parky, reStauracné zariadenia, Sportové sluzby, obchody a hotely. V Nizkych Tatrach
TMR vlastni a prevadzkuje stredisko Jasna Nizke Tatry a hotely Wellness hotel Grand Jasna, Boutique Hotel Tri studnicky, Chalets Jasna De
Luxe, Hotel Srdie¢ko, Hotel Posta a Hotel Rotunda. TMR je zaroveti vlastnikom Aquaparku Tatralandia. Ide o najvacsi slovensky aquapark s
celoro¢nou prevadzkou, ktory pontika okrem vodnej zabavy aj Tropical Paradise — $pecialnu tropicku halu s morskou vodou ako aj zabavu
vo Fun Parku a ubytovanie v bungalovoch a apartmanoch Holiday Village Tatralandia. Vo Vysokych Tatraich TMR vlastni a prevadzkuje
stredisko Vysoké Tatry s horskymi lokalitami Tatranska Lomnica, Stary Smokovec a lokalitu Strbské Pleso, ktoré TMR spoluprevadzkuije.
Vo Vysokych Tatrach TMR tiez vlastni hotely Grandhotel Praha Tatranska Lomnica, Grandhotel Stary Smokovec, Hotel FIS Strbské Pleso a
Horsku ubytovitu Hrebienok. TMR tiez nepriamo vlastni 9,5% v spolo¢nosti Melida, a.s., ktord si prenajima a prevadzkuje stredisko
Spindleriv Mlyn v Ceskej republike. TMR si tieZ prenajima a prevadzkuje Sesky lyZiarsky aredl Jestéd. V Polsku TMR vlastni 97% podiel v
horskom stredisku Szczyrkowski Osrodek Narciarski S.A. (Szczyrk) a 75% podiel v spolo¢nosti, ktora vlastni a prevadzkuje Sliezsky
zébavny park (Slaskie Wesote Miasteczko) a 7,3% podiel v zibavno-edukacnom projekte prostrednictvom pol'skej spoloénosti Korona Ziemi
Sp. z.0.0. TMR tieZ vlastni a prenajima tretim stranam hotely Slovakia, Kosodrevina, Liptov, Ski&Fun Zahradky a Bungalovy. Do konca
roka 2016 sa preinvestovalo do rozvoja a modernizacie stredisk TMR 230 mil. EUR. Akcie TMR su obchodované na troch eurdpskych
burzach v Bratislave, Prahe a vo VarSave.



